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Vorwort

Das Projekt "Umweltbezogene Gesundheitsberichterstattung" wurde mit Forderung des
Ministeriums ftir Frauen, Jugend, Familie und Gesundheit NRW (MFJFG) im Zeitraum 1999
- 2000 gemeinsam von Stadt Bielefeld, Universitiit Bielefeld und Landesinstitut ftr den
Offbntlichen Gesundheitsdienst (kigd) NRW durchgeftihrt. Projektziel ist die Verbesserung
kommunaler Gesundheitsberichterstattung mit Umweltbezug. Hierzu entstanden eine tiber-
tragbare Berichtskonzeption, deren Anwendung auf die spezifische Situation der Stadt Biele-
feld und drittens das vorliegende Berichtsmodul "Verkehr, Umwelt und Gesundheit".

Entsprechend der Berichtskonzeption wird versucht, bestehende Ansiitze kommunaler Be-
richterstattung insbesondere in folgender Hinsicht weiterzuentwickeln:

o Zugrundelegen eines theoretischen Bezugsrahmens und Systematisierung der Darstellung,
u. a. durch Nutzung eines ausdriicklich formulierten Strukturmodells,
klare Abgrenzung dieser Berichterstattung von Zielen der Grundlagenforschung; diese Be-
richterstattung zielt nicht ab auf neue Erkenntnisse tiber Ursache-Wirkungs-Zusammen-
hiinge, sondern nutzt bereits vorliegende Daten und Informationen i.iber die Stadt Bielefeld
zusammen mit vorhandenen wissenschaftlichen Erkenntnissen, um - im Sinne einer soge-
nannten Kopplungsanalyse - zu einer Einschiitzung der Bielefelder Situation zu gelangen,
soweit als moglich werden Vergleiche herangezogen, um die Bielefelder Situation zu cha-
rakterisieren.

Zu den Adressaten dieser Berichterstattung gehdren Sozial- und Gesundheitsausschuss, Kom-
munale Gesundheitskonferenz, Steuerungseinheiten der Stadtverwaltung sowie Btirgerinnen
und Biirger.

Daneben steht dieser Bericht noch in einem weiteren Zusammenhang. Wie auf der Rio-Konfe-
renz 1992 in weltweitem Konsens beschlossen, bemrihen sich auch deutsche Stadte und Kom-
munen durch sogen. Lokale Agenda 2l tm eine ,,nachhaltige", zukunftsftihige Entwicklung,
in der sowohl soziale wie auch cikonomische und <ikologische Werte angemessen zum Zuge
kommen. Fiir diesen lokalen Agenda 21-Prozess spielt Berichterstattung eine wachsende
Rolle, insbesondere auch mit strukturierten und umfassenden Analysen ftir Lebensbereiche
wie hier Verkehr.

Den grdBten Teil der hier verwendeten Daten stellte die Stadt Bielefeld dem Projekt zur Ver-
fi.igung. Auch wurde auf bestehende Berichte, Textabschnitte, Tabellen und Graphiken der
Stadtverwaltung zunickgegriffen. Zusatzliche Daten, insbesondere ftir die durchgeftihrten Au-
Benvergleiche, entstammen dem im Landesinstitut fiir den Offentlichen Gesundheitsdienst
(ltlgd) NRW vorgehaltenen Datenfundus, der sich auf die bundesweit fiir die Gesundheitsbe-
richterstattung vereinbarten Indikatoren bezieht. - Redaktionsschluss ftir die wesentlichen
Teile des vorliegenden Berichtes war im Herbst 1999.

Riickmeldungen tiber den Bericht sowie Hinweise, Korrekturen und Ergiinzungen sind will-
kommen.
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Fig. 1 Strukturmodell "Umwelt und Gesundheit": Grundform
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Einleitung

Berichterstattung hat ftir die Arbeit des Offentiich"n Gesundheitsdienstes seit geraum er Zeit
einen hohen Stellenwert. Das Gesetz i.iber den Offentlichen Gesundheitsdienst 15coC; Nnw
vom Dezember 1997 behandelt neben der Gesundheitsberichterstattung (GBE) auf Landes-
ebene ausdrucklich auch die kommunale GBE. So lautet $ 2l OGDG:-,,Die untere Gesund-
heitsbeh<irde erstellt zur Erfiillung ihrer Aufgaben nach $ 6 regelmii8ig Gesundheitsberichte
auf der Grundlage eigener und der in der Gesundheitskonfereni beratenen Erkenntnisse und
macht sie der Offentlichkeit zugiinglich...

Die Ausftihrungsverordnung zum OGDG (AV-OGDGj enthalt u.a. niihere Angaben zu den
Zielen und Aufgaben der Kommunalen GBE. Hier hei8t es in $ 8: ,,Die Kommunale Gesund-
heitsberichterstattung hat die Aufgabe, ftir die Politik, die Fachoffentlichkeit und die Bevcilke-
rung Informationen riber die gesundheitliche Situation der Bev6lkerung, tiber Gesundheitsrisi-
ken und tiber die Versorgung mit Gesundheitsleistungen zur Verftigung zu stellen sowie
Handlungsbedarfe aufzuzeigen. Die Kommunale Gesundheitsberichier.Lttrng bildet eine
Grundlage fiir kommunale Planungs- und Umsetzungsprozesse und dient zugleich der Kon-
trolle und Qualitiitssicherung bei der Umsetzung der Empfehlungen der Kommunalen Ge-
sundheitskonferenz." In $ 9 wird ausgeftihrt: ,,Die Schwerpunkte der Gesundheitsberichter-
stattung der Kommunen ergeben sich aus den jeweiligen spezifischen Bedarfsla gen. Zuihr ge-
htiren: 1. eine Bestandsaufnahme und Situationsanalyse ru d"n jeweils durch die Kommunale
Gesundheitskonferenz festgelegten Schwerpunktthemen. Dieser Bericht soll als Teil der
Empfehlungen der Kommunalen Gesundheitskonferenz mindestens einmal jahrlich erstellt
werden, 2. Berichte zu anderen aktuellen Themen, 3. die Darstellung von Gesundheitsdaten
entsprechend der vom Ministerium fiir Frauen, Jugend, Familie und Gesundheit auf Vorschlag
der Landesgesundheitskonferenz festgelegten Indikatoren...

Zur kommunalen GBE liegen Serviceangebote und Ldsungsvorschliige von Seiten des ldgd
vor, welche z.B. die Verbindung zur Gesundheitskonferenz, die Umsetzungsphasen der Be-
richterstattung sowie Datenquellen, Methoden und Werkzeuge behandeln.

Entsprechend dem Stellenwert von Umweltfaktoren fiir die menschliche Gesundheit behandelt
das OGOG NRW die Umweltmedizin in einem eigenen Paragraphen ($ l0). In Verbindung
dieser beiden Striinge (GBE und Umweltmedizin) ist die Bedeutung um*eitbezogener GBE
zu sehen. Dabei fokussieren bisherige Ans[tze zumeist auf die Umweltmedien und bestimmte
Noxen. Ein Beispiel ist der Gesundheitsbericht der Stadt Essen aus dem Jahre 1994, welcher
Luft, Boden, 'Wasser, Liirm, spezifische Schadstoffe, Salmonelleninfektionen sowie die Orga-
nisation der Umweltmedizin in Essen behandelt.

Gesundheitsprogrammatiken wie z.B. das WHO-Programm ,,Gesundheit 2l* fordem zu-
nehmend, iiber den Gesundheitssektor hinaus den Einfluss der anderen gesellschaftlichen Sek-
toren stiirker zu berticksichtigen. Zu denken an Wohnung, Erniihrut g, A.b"it, Freizeit usw.
Der Gedanke liegt nahe, solche Forderung in umweltbezogener GBElufzugreifen und deut-
liche Verbindungen zu diesen anderen gesellschaftlichen Sektoren herzustellen.

Ein wichtiger solcher Bereich ist der Verkehrssektor. Bei der dritten Europiiischen Minister-
konferenz Umwelt und Gesundheit in London 1999 bildete das Thema Veikehr, Umwelt und
Gesundheit einen Schwerpunkt. Umfangreiche Vorbereitungen im Sinne eines Impact
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Fig.2 Strukturmodell ftir Bielefeld "Verkehr und Gesundheit": Detaillierung



Assessment ftihrten zur Verabschiedung einer entsprechenden Charta, die von der Sorge um
Fehlentwicklungen im Verkehrssektor und vermeidbare Gesundheitsrisiken getragen ist. Un-
ter den verschiedenen gesellschaftlichen Bereichen auBerhalb des Gesundheitssektors gilt das
Thema Verkehr weithin als vorrangig wichtig.

Ftir eine umweltbezogene GBE zum Thema Verkehr und Gesundheit gibt es - auch auf kom-
munaler Ebene - bisher nur wenige Beispiele. Exemplarisch sei ein Gesundheitsbericht aus
dem Rems-Murr-Kreis genannt. Der Bericht behandelt Raummerkmale und Infrastruktur jenes
Kreises, darunter insbesondere die Verkehrsstruktur; anschlieBend dann die Themen
Verkehrsunftille, Luftschadstoffe durch den StraBenverkehr und Stra8enverkehrsliirm. Der Be-
richt schlieBt mit einer Gesamtbeurteilung.

Nach hiesiger Auffassung ist wtinschenswert, die Teilthemen nicht nur parallel zu behandeln,
sondern stiirker zu integrieren. Der vorliegende Bericht gliedert sich daher in Anlehnung an
eine Erweiterung des sogen. DPSEEA-Modells der Weltgesundheitsorganisation. Das zu-
grunde liegende Strukturmodell in seiner Grundform zeigt Fig. l; eine Anpassung fi.ir das
Themenfeld Verkehr, Umwelt und Gesundheit ist in Fig. 2 zu finden.

Die diesem Bericht zugrunde liegenden Konzeptionen entsprechen in weiten Teilen dem Ge-
sundheitsverstiindnis der Agenda 2l der Vereinten Nationen, dem Hauptprodukt der im Vor-
wort erwiihnten Rio-Konferenz von 1992. Gesundheit wird dort als Querschnittsthema an
zahlreichen Stellen sowie auch in einem eigenen Kapitel behandelt. Eine weitgehende
Ubereinstimmung der Kernkonzepte von Agenda 21, darunter Nachhaltigkeit, Integration,
Transparenz und Partizipation, mit den Schltisselelementen von Gesundheitsschutz und -
forderung liegt auf der Hand. Die Analysen und Empfehlungen dieses Berichtes sollten daher
sowohl fiir den kommunalen umweltbezogenen Gesundheitsschutz als auch flir den lokalen
Agenda 2l-Prozess von Nutzen sein.
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Stadt Bielefeld

Bielefeld ("Biliuelde") wurde im Jahre l2l4 vom Ravensberger Grafen Hermann IV. gegrtin-
det. Den Kern der Stadt bildete eine Kreuzung an alten Handelswegen in unmittelbar", Neit.
eines Passes durch den Teutoburger Wald. Das heutige Bielefeld ist besonders stark durch das
Industriezeitalter gepriigt. Seit 1969 ist Bielefeld Universitiitsstadt. Im Rahmen der kommuna-
len Neuordnung von 1973 wurde der bisherige Landkreis Bielefeld aufgelost. Vorher selb-
stiindige Kommunen wurden zu neuen Stadtbezirken der jetzt kreisfreien Stadt. Mit der Ge-
bietsreform wuchs die Einwohnerzahl auf i.iber 300.000 an. Die typische Struktur einer nattir-
lich gewachsenen Gro8stadt fehlt Bielefeld. Die einzelnen neuen Stadtbezirke wie Jollenbeck,
Schildesche, Heepen, Brackwede und Sennestadt besitzen bis heute noch viele Merkmale
einer in sich funktionierenden Stadt.

Bielefeld liegt auf 52o l' ndrdlicher Breite und 8o 32' ristlicher Liinge; die H<ihenlage variiert
zwischen 73 m und 32A m, mit dem Stadtzentrum (Rathaus) bei 113 m. Das Stadtgibiet um-
fasst 258 km2 mit einer Ost-West-Ausdehnung von max. l9 km und einer Nord-Siid-Ausdeh-
nung von max. 22 km. Die Bodennutzung verteilte sich Ende 1996 wie folgt: Gebiiude samt
umgebender Freiflachen; Betriebsfliichen; Erholungs- und Verkehrsfliichen: 68 kmr; Land-
wirtschafts-, Wald- und WasserflZiche: 154 kmz; und Fliichen anderer Nutzung: 35,79 krn2.
Der Haushalt der Stadt Bielefeld hatte fiir 1999 ein Gesamtvolumen von DM 1,729 Mrd..

Hinsichtlich Gesamtbeviilkerung lag Bielefeld zum Ende des Jahres 1998 mit ca. 321.000
Einwohnem an achter Stelle der 23 kreisfreien Stadte von NRW (Tab. l). Seine Bevolkerung
ist damit knapp dreimal so groB wie die der kleinsten kreisfreien Stadte (Remscheid, Bottrop),
andererseits betriigt sie fast genau ein Drittel des Spitzenreiters K<jln und liegt somit im Mit-
telfeld der kreisfreien Stiidte von NRW.

Hinsichtlich Beviilkerungsdichte belegte Bielefeld zum gleichen Zeitpunkt mit 1.249
Einwohnern pro km2 den 20. Platz (Tab. 2). Nur Hamm Qgb), Mtinster lilZ:; una Bottrop
(1.206) wiesen niedrigere Werte auf, wiihrend fiir Herne und Oberhausen Spitzenwerte von
3.437 b2w.2.887 Einwohner pro km2 erreicht wurden. In dieser Hinsicht liegiBielefeld somit
am unteren Ende der Verteilung fi.ir die kreisfreien Stadte von NRW. Unter den Einwohnern
sind knapp 154.000 miinnliche und iiber 170.000 weibliche Personen. Von den Einwohnern
besitzen ca. 41.000 eine ausliindische Nationalitiit.

Die Anzahl sozialversicherungspflichtig beschiiftigter Arbeitnehmer betrug im Jahre l99g ca.
126.600, wovon tiber 39.000 im Bereich Dienstleistungen, iiber 37.000 im Verarbeitenden
Gewerbe und ca. 22.500 im Handel tiitig waren. In Bielefeld gab es zum Jahresende l99g ca.
18.400 gemeldete Arbeitslose, darunter knapp 12.000 Arbeiter. Hinsichtlich vulnerabler
Grtrppen ist festzuhalten, dass die Anzahl von Kindern und Jugendlichen im Alter bis zu 14
Jaliren ca. 49.000 betriigt. Die Anzahl von Menschen im Alter iiber 65 Jahre liegt bei ca.
59.000.
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Ransfolee kreisfreie Stadt Bevdlkeruns inssesamt 0.14 J. L5-64 J. >=65 J.
I Kdtn 962 580 136 789 677 376 148 415
2 Essen 603 t94 85 607 401 870 tt5 7t'7
3 Dortmund 591 733 87 2s6 399 84r 104 636
4 Diisseldorf 568 440 73 299 396 408 98 733

5 Duisburs 523 3tt 8124'7 347 873 94 r9l
6 Bochum 393 236 53 039 268 804 7t 393
7 Wuonertal 372 218 56 343 250 703 65 t72
8 Bielefeld 321 831 48 881 214 391 58 559
9 Bonn 304 639 44 2ls 210 566 49 858
0 Gelsenkirchen 284 085 44 270 86 343 53 472
I Mdncheneladbach 264 662 42 542 78 567 43 553
2 Miinster 264 489 37 579 86 435 40 475
3 Aachen 244 429 33 97s 72 374 38 080
4 Krefeld 243 499 37 4tt 65 474 40 614
5 Oberhausen 222 456 34 206 49 645 38 605
6 Hasen 207 201 32 657 36 s97 37 947
7 Hamm 80 7t9 30 700 20 525 29 494
8 Herne 76 709 26 024 ,8 092 32 593
9 Miilheim a.d. Ruhr 74 514 24 447 l5 798 34 269

20 Solinsen 65 23s 26 255 r0 r90 28 790
2t Leverkusen 6t 282 24 244 09 949 27 089
22 Bottrop 2l 305 l9 155 81 294 20 856
23 Remscheid l9 650 19 777 79 092 20 781

kreisfreie Stadte. sesamt 7 471 417 I 099 904 5 078 158 | 293 357
Nordrhein-Westfalen t7 975 516 2 932 878 12 l l8 786 2 923 8s2

Quelle: Landesamt fi.ir Datenverarbeitung und Statistik, NRW (Hrsg.): Statistisches Jahrbuch Nordrhein-Westfalen, 1999

Tab. I Beviilkerung der kreisfreien Stiidte in Nordrhein-Westfalen am 31.12.1998

Tab.2 Bevtilkerungsdichte der kreisfreien Stiidte in Nordrhein-Westfalen am 31.12.1998

RansfoltB'r llieisfiei0,Staaiir, r;.iiiiiii.j;1 r,, i iliil i.inllnrffi*m:
Herne 3 437,2

2 Oberhausen 2 887.5

-l Essen 2 867.4

4 Gelsenkirchen 2 709.7
5 Bochum 2 704.0

6 Diisseldorf 2 6t9.7
7 K6ln 2 375,9
8 Duisburs 2 247.7
9 Wuooertal 2 210.6

0 Bonn 2 157.2
Dortmund 2 lll.l

2 Leverkusen 2 045.4
3 Mtilheim a.d. Ruhr 9ll 9
4 Solingen 847.2
5 Krefeld 761\_6

6 Remscheid 603.7
Mdnchensladbach 552,8

8 Aachen 519.8
9 Hagen 292,0

20 Bielefeld 248.8
2t BottroD 205,7
Z! Miinster 87 3.4
23 Hamm 798,7

kreisfreie Stadte. gesamt t 923.2
Nordrhein-Westfalen 527,5

Quclle: Landesamt fiir Datenverarbeitung und Statistik, NRW (Hrsg.): Statistisches Jahrbuch Nordrhein-Westlalen. 1999
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Wie viele andere Stadte ist Bielefeld engagiert an unterschiedlichen Programmen, die z.T.
enge Beztige zur Thematik Verkehr, Umwelt und Gesundheit aufia,,eisen. Dieser Abschnitt
skizziert folgende Programme: Modellprojekt "Ortsnahe Koordinierung der gesundheitlichen
und sozialen Versorgung"; Lokale Agenda 2l; Demonstrationsvorhaben "Kommunale
Naturhaushaltswirtschaft"; "Bielefeld 2000 plus"; Klimabi.indnis; Partner- und Patenstiidte
bzw. Stiidtefreundschaft en.

Ende 1995 wurde in Bielefeld im Rahmen des Modellprojektes "Ortsnahe Koordinierung
der gesundheitlichen und sozialen Versorgung" ein Runder Tisch Gesundheit gegrtindet. In
diesem Gremium sind neben anderen Vertretem des lokalen Gesundheits- und Sozialwesens
die Bielefelder Umweltmediziner vertreten. Ziel der Arbeit ist die Verbesserung der Ver-
sorgungssituation fiir die Bielefelder Btirger/innen. U. a. geht es hierbei um die Frage, wie auf
spezif,rsche Gesundheitsrisiken in der Kommune reagiert werden kann. Folgende Arbeits-
gruppen wurden vom Runden Tisch Gesundheit mit der Erarbeitung von Handlungsempfeh-
lungen beauftragt: (l) "Gesundheitsftirderung fiir Kinder und Jugendliche", (2) "Gesundheits-
berichterstattung ftir Kinder und Jugendliche", (3) "Gesundheitsdaten", (4) "Altere Men-
schen", (5) " Migration und Gesundheit".

In Vorbereitung einer Lokalen Agenda 21 wurde am 5.6.1997 ein Forum "Zukunftsftihiges
Bielefeld" gegrtindet. Im August 1997 bildeten sich vier Arbeitsgruppen zu den Themen Ver-
kehr, Energie, Stadtentwicklung und Soziale Gerechtigkeit. Es erfolgten sogenannte Stadtge-
spriich.e zu folgenden Themen: Gesundheit, Textilien, Stadtentwicklung, Verkehr und Erniih-
rung. Uber die Entwicklung informiert ein Infobrief.

Zusammen mit dem IClEl-Europasekretariat, zwei anderen Kommunen und einem Landkreis
erprobt die Stadt Bielefeld zur Zeit ein neues Umweltmanagementsystem. In dem Demonstra-
tionsvorhaben "Kommunale Naturhaushaltswirtschaft" wird, in Analogie zum Finanzhaus-
haltsplan, der Umweltverbrauch in Bielefeld in einem Naturhaushaltsplan transparent gemacht
und auf der Grundlage von Umweltqualittitszielen gesteuert. Das von der Deutschen Bundes-
stiftung Umwelt geft)rderte Demonstrationsvorhaben hat eine Laufzeit von Miirz 1996 bis
Miirz 2000. Im Laufe des Vorhabens wird in den Teilnehmerstiidten ein Naturhaushaltsplan
aufgestellt und im Rat verabschiedet. Vorher und hinterher wird der tatsiichliche Umwelt-
verbrauch bilanziert. Der Umweltverbrauch wird dabei mittels Umweltindikatoren in physika-
lischen Gr<iBen dargestellt. Der Bielefelder Naturhaushaltsplan wurde am 18. Juli 1998 ein-
stimmig vom Rat der Stadt verabschiedet. Er stellt mit 15 Indikatoren den Umweltverbrauch
der Stadt dar. Die allgemeinen Haushaltsgrundsiitze der Kiimmereien bieten erstaunliche
Analogien zu Okologischen Prinzipien: Der Grundsatz der Wirtschaftlichkeit entspricht in
okologischen MaBstiiben dem der Ressourceneffizienz, die Sparsamkeit der Ressourcensuffi-
zienz.

In Zusammenarbeit von Stadt und Universitat Bielefeld entstand das Programm "Bielefeld
2000 plus", welches darauf abzielt, die wechselseitige Zusammenarbeit zu verbessern. Es
wurden folgende Arbeitsgruppen gebildet: (l) "Stiidtebau, Regionalplanung, Verkehr, Demo-
graphie, Soziales, Politik, Gesellschaftspolitik und Verwaltung", mit den Themenschwer-
punkten: "Stiidtebau, Regionalplanung, Verkehr"; "Demographie, Soziales; und Politik, Ge-
sellschaftspolitik, Verwaltung", (2) "Naturwissenschaften, Umwelt und Natur", (3) "Wirt-
schaft, Technik, Informatik, Gesundheit und Medizin", mit den Themenschwerpunkten:
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"Wirtschaft, Technik, Informatik"; "Gesundheit, Medizin", (4) "Bildung, Wissenschaft, For-
schung, Jugend, Kultur, Medien, Geschichte, Freizeit und Sport", mit den Themenschwer-
punkten: "Bildung, Wissenschaft, Forschung, Jugend"; "Kultur, Medien, Geschichte, Freizeit,
Sport". (5) Methodik.

Bielefeld ist seit dem 21 . Marz 1991 Mitgliedsstadt im "Klimabi.indnis der europiiischen
Stadte mit indigenen V<jlkern der Regenwalder I Ahanza del Klima". Seit dem 30.03.1992hat
das Klimabtindnis Vereinsstatus. Derzeit sind i.iber 600 Stiidte, Gemeinden und Landkreise
Vereinsmitglieder. Bundesl[nder und Nichtregierungsorganisationen arbeiten als assoziierte
Mitglieder mit. Z,t den Zielen des Klimabtindnisses gehdrt die Halbierung der CO2-
Emissionen bis zum Jahr 2010 durch Energieeinsparung und Verkehrsvermeidung. Im
Zeitraum 1996 bis 1998 wurde von Bielefeld der Koordinierungskreis Klimabi.indnis der
MitgliedsstAdte in der Euregio und Umgebung in der Zusammenarbeit mit der
Aktionsgemeinschaft Humane Welt e.V. in Rheine und der Confederation de Nacionalidades
de la Amazonia Ecuatoriana ftir das Projekt "Monitoring von Umweltschiiden durch die
Erdrilflorderung im ecuadorianischen Amazonasgebiet" untersttitzt. Seit Mitte 1998 gibt es,

au8er der Zahlung des Jahresbeitrags, hierzu in Bielefeld keine nennenswerten Aktivitiiten.

Bielefeld hat folgende sieben Partnerstiidte: Concarneau (Frankreich), Enniskillen Q.{ordir-
land), Esteli (Nicaragua), Nahariya (Israel), Nowgorod (RuBland), Rochdale (England) und
Rzeszow (Polen). Die Stadt unterhiilt Stiidtepatenschaften mit Gumbinnen, Wansen und Miin-
sterberg; ferner bestehen Stiidtefreundschaften mit dem Kerrier Distrikt (GroBbritannien),
Glauchau (ehemalige DDR), Black Jack (USA) sowie Ellenville im Staat New York (USA).
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3 verkehr in Bielefetd und seine Einwirkunge-n auf die umwert

Im Jahre 1847 erhielt Bielefeld die Anbindung an die K6ln-Mindener-Eisenbahn. Der Bahn-hof wurde ftir damalige verhiiltnisse weit entfemt von der Stadt in der n<irdlichen Feldmarkerrichtet' Er stand bereits an der Stelle des heutigen Hauptbahnhofes. l99l wurde, nach iiberzwanzigalriger Bauzeit, die Bielefelder stadtbahn eroffnet. Kernstuck ist dabei eine knappflinf Kilometer lange Tunnelstrecke im Innenstadtbereich. Ein weiterer Ausbau der unterirdi-
schen Streckenfiihrung der Stadtbahn ist vorgesehen

Im Stadtgebiet Bielefeld erfolgen Personenverkehr und Gtitertransport im wesentlichen aufStraBen und Schienen. Der Luftverkehr umfasst Sport- und Rettunjsfltige sowie militiirischeubungsfltige; er bleibt ftir die folgende Darstellung au8er Betracht. wasserverkehr bestehtaufgrund weithin fehlender wasserwege praktisch gar nicht. Zl denVerkehrswegen im Stadt-gebiet gehtiren Autobahnabschnitte, Bundes-, Landis-, Kreis- und Gemeindestragen, Rad- undFu8wege sowie Schienenwege der stadtbahn und der Deutschen Bahn. Die verkehrsinfra-stmktur umfasst u.a. Lichtsignalanlagen, Tankstellen, Haltestellen fiir Bus und Stadtbahn so-wie Bahnhrife und Haltepunkte der Deutschen Bahn.

Das tiigliche verkehrsgeschehen hat flir viele Bi.irgerinnen und Btirger eine zentraleBedeu-
tung' Dieser Abschnitt behandelt Aspekte der Bielefelder verkehrspiLung, die aktuelle ver-kehrssituation sowie Ressourcenverbiauch und Emissionen.

Verkehrsplanu

Der Gutachtenentwurf des Gesamtverkehrse.ntwicklungsplans (GVEP) Bielefeld wird ab-schnittsweise entwickelt bzw. fortgeschriebenr (Tab. A.l im Anhang). Der letzte Ergebnisbe-richt datiert von oktober 1996. Die Beratung des GVEP in den politischen Gremien ist nochnicht abgeschlossen. Mit dem GVEP Bielefeld werden Lrisungsmoglichkeiten entwickelt undaufgezeig!, wie die verkehrs- und umweltsituation im Raum Bielefeld nachhaltig verbessert
werden kann' Der GVEP Bielefeld soll dazu beitragen, zuktinftig eine mdglichst stadtvertriig-liche (sozial- und umweltvertraigliche) Abwicklung a.r tiiglichen verkehrs zu erreichen. Erumfasst Rahmenpliine und MaBnahmenprogramme zur Stiirlung der umweltfreundlichen ver-kehrsmittel und zum stadtvertriiglichen Ablauf des motorisierten Individualverkehrs.

Der GVEP untersucht in der Phase der Bestandsaufnahme und problemanalyse die Zusam-menhtinge zwischen den tiiglichen Aktivitiiten der Bevdlkerung, a.r v"*.iisnachfrage unddem verkehrsangebot. Aus der Bestandsaufnahme liegt umfangreiches Datenmaterial vor, dasder verwaltungsarbeit dient und im Rahmen der verkehrsentwicklungsplanung zur Ermitt-lung der Problemlage im Gesamtverkehrssystem sowie zur Kennzeichnung der Konflikte
zwischen Stra8enverkehr und Stra8enumfeld genutzt wurde. Es liegen insgesamt l4 Beitriigevor, die als Zwischenberichte dienen und die die einzelnen Aspekte der Gesamtverkehrsent-
wicklungsplanung detailliert darstellen (Tab. A.l). Sie informieren die politischen Gremien
und die offentlichkeit i.iber Ursachen und Wirkungen des Stadtverkehrs in Bielefeld.

I Das Projekt GVEP wurde gemeinsam von der stadt Bielefeld (Stadtverwaltung), den Stadtwerkcn Bielet'eld GmbH und derIngenieurgruppe IVV-Aachen durchgefithrt.
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In jiingerer Zeit fokussieren die Bemiihungen der Bielefelder Verkehrsplanung auf den "Nah-
verkehrsplan 1997", welcher gemii8 dem nordrhein-westfiilischen "Gesetz zur Regionalisie-
rung des offentlichen Schienen-Personennahverkehrs sowie zur Weiterentwicklung des

OPNV" erstellt und am 18.6.98 vom Rat der Stadt Bielefeld verabschiedet wurde. Der 150

Seiten umfassende PIan enthiilt Ziele und Rahmenvorgaben (incl. Landesentwicklungspro-
gramm und -plan); Bestandsanalyse; Bewertung des Bestandes; Prognosen und Planungs-
grundlagen; MaBnahmenkonzepte; Bewertung des Angebotskonzeptes; Handlungsprogramm;
Umsetzung der MaBnahmen.

Der Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld beschreibt die innerhalb eines Zeitraumes von 5 Jah-

ren umzusetzenden MaBnahmen fiir den offentlichen Nahverkehr von Bus- und Stadtbahn in
der Stadt Bielefeld. Er zeigl sowohl Verbesserungen im Liniennetz auf als auch bei den Fahrt-
angeboten. Er wird erganzt durch den Nahverkehrsplan des Verkehrsverbundes Ostwestfalen-
Lippe VVOWL, der die Entwicklungen im Schienenpersonennahverkehr der Region aufzeigt.

Die grundsatzliche Bedeutung adiiquater Verkehrsverbindungen fiir Gesundheit und Wohler-
gehen d{irfte unstrittig sein. Wie im Nahverkehrsplan dargestellt, lZisst sich die ErschlieBungs-
qualitat durch Verbindungsmdglichkeiten und Bedienungshtiufigkeiten (auch in Schwachver-
kehrszeiten) charakterisieren, wodurch auch defizit?ire Bereiche erkennbar werden. Dari.iber
hinaus enthiilt der Plan folgende Beziige zu "Gesundheit":

Verfi.igbarkeit der medizinischen Versorgung nach statistischen Bezirken in der Abstufung
"gut - mittel - schlecht"
Witterungsschutz und pers6nliche Sicherheit an Haltestellen (Sichtkontakt, Videotiberwa-
chung)
Barrierefreiheit bzw. behindertengerechte Ausgestaltung.

Der Nahverkehrsplan beschreibt und bewertet die Situation auch ftir die 10 verschiedenen
Stadtbezirke.

Laut eigener Darstellung verfolgt der Fachbereich Verkehr das Ziel, die Stadt durch Verbesse-
rungen des FuB- und Radwegenetzes und des <iffentlichen Personennahverkehrs attraktiver zu
machen, ohne dabei den Kfz-Verkehr zu vernachliissigen. Dabei werden als Handlungsbedarfe
benannt: Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel;
stadt- und umweltvertrSgliche Abwicklung des Verkehrs.

3.2 Aktuel le Verkeh rssituation

Die Fahrzeugflotte umfasst neben den amtlich zugelassenen Kraftfahrzeugen u.a. auch Stra-
Benbahnen und Fahrriider. Daten zur Fahrzeugflotte werden nach Stra8enverkehrsgesetz $31ff
(Ordnungsamt) erhoben. Im Zeitraum vom 4.1.99 bis 30.9.99 erfolgten an der Zulassungs-
stelle Bielefeld 13.018 Neuzulassungen. Beziiglich Kraftfahrzeugbestand belegte Bielefeld
Mitte 1998 mit einem Wert von 180.980 wie bei der Gesamtbevolkerung den achten Platz der
23 kreisfreien Stiidte von NRW (Tab. 3). Unter den ca. 181.000 Kraftfahrzeugen waren 9.600
Kraftr2ider und ca. 8.700 Lastkraftwagen. Hinsichtlich Motorisierungsgrad lag Bielefeld etwas

niedriger, niimlich auf dem 10. Platz (Tab. a). Der Bielefelder Motorisierungsgrad von 560

Kfz pro 1.000 Einwohner liegt dennoch viel dichter beim Spitzenreiter Remscheid (581 Kfz /
1000 E) als beim Minimalwert von Gelsenkirchen (481 Kfz / 1000 E). Wie Figur 3 zeigt, lag
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der Kfz-Bestand/Einwohner in Bielefeld tiber den gesamtenZeitraum von 1988-1998 immer
deutlich iiber dem Durchschnitt der kreisfreien Stiidte in Nordrhein- Westfalen. Dariiber
hinaus stieg die Fahrzeugdichte in Bielefeld -wie im Landesdurchschnitt- kontinuierlich an.

Tab. 3 Kraftfahrzeugbestand in Nordrhein-westfalen am 1.7.1998

Rang-
folse

kiCisfreie
Stadt ,:

Kfz gas,illt Kr ftraa
.:.:i:

?kw Lkw

Kriln 512 767 29 372 445 677 27 283
2 Essen 324 857 20 468 284 658 4 221
3 Dtisseldorf 320 703 7 742 282 188 5 106
4 Dortmund 309 l9r 8 703 270 761 3 846
5 Duisburg 265 241 7 453 232 091 0 861
6 Bochum 205 526 3 566 I 80 523 7 777
7 Wuonertal 200 536 4 536 172 743 9 387
8 Bielefeld 180980 9 600 158 260 8 676
9 Bonn t7t 889 8 883 151 2ll 7 964

t0 Mdnchenglad-
bach

150 254 9 026 l3l t66 7 109

ll M[inster 49 227 9 366 127 426 7 021
2 Gelsenkirchen 37 803 8 709 t2'tl 451 5 475
1 Krefeld 28 139 7 085 tt2 647 s 806
4 Aachen 25 316 8 786 107 772 5 711
5 Oberhausen l8 393 8 378 103 658 4 464
6 Hagen t2 657 7 910 96 410 5 824

t7 Mtilheim a.d.

Ruhr
lot 452 6 006 88 775 4 814

l8 Hamm 99 278 5 964 87 022 3 551
t9 Solineen 95 714 6 648 82 906 4 471
20 Leverkusen 92 569 5 395 8t 767 3 455
2l Herne 86 795 5 823 76 209 3 450
22 Bottrop 70 368 5 412 61 108 2 507
23 Remscheid 70 058 4 678 60 547 3 293

kreisfreie Stiidte,
gesamt

4 029 713 249 509 3 516976 t82 072

Nordrhoin-
Westfalen

t0 448 097 662 842 8 979 844 450 s2s

Quelle: Landesamt flir Datenverarbeitung und Statistik, NRW (Hrsg.): Statistisches Jahrbuch Nordrhein-Westfalen, 1999

Tab. 4 Motorisierungsgrad in Nordrhein-Westfalen am l.7.lgg8

Rang-
folse.

kicislfdie t:idt
: a.'::.:,aa -.:.:.

tij'':' :,r;,iltii6torlsiti#fieSErda ,li!'
if(-fd.1000 EIII.. P,KW.(10-0O,E1*:I, .'

Remscheid 581 506
2 Solinsen 580 50t
J Bottrop 579 503
4 Mtlheim a.d. Ruhr 578 508
5 Leverkusen 570 505
6 M<inchengladbach 564 495
7 Bonn 564 496
8 Mtinster 563 481
9 Diisseldorf 562 496
0 Biclcfetd 560 491

Hamm 548 481
2 Hasen 539 465
J Essen 534 471
4 Wuooertal 532 464
5 Kriln 532 463
6 Oberhausen 530 46s
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t7 Krefeld 522 462

18 Dortmund 520 457

l9 Bochum 519 459

20 Aachen 509 440

2t Duisburg 501 443

22 Herne 488 431

23 Gelsenkirchen 481 427

kreisfreie Stadte. eesamt 536 470

Nordrhein-Westfalen 581 499

euelle: Landesamt fiir Datenverarbeitung und Statistik, NRW (Hrsg.): Statistisches Jahrbuch Nordrhein-Westfalen, 1999
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Fig. 3 Entwicklung des Motorisierungsgrades in 23 kreisfreien Stiidten NRW 1988-1998

Quelle der Daten: LDS-NRW

Die in Bielefeld unternommenen Wege und Fahrten konnen nach Anzahl und Umfang durch

Erhebung (Beobachtung, Befragung) oder durch Simulation abgeschltzt werden. Landes-

bzw. bundesweite StraBenverkehrsziihlungen erfolgen alle 5 Jahre. Lokale Verkehrsztihlungen

finden kontinuierlich an unterschiedlichen Orten in Bielefeld statt. Die aktuellen Ziihlstellen

und Ziihlergebnisse werden jiihrlich in graphischer Darstellung zusammengefasst.

Die letzte verftigbare Verkehrssimulation ftir Bielefeld basiert auf den Struktur- und Verhal-

tensdaten von 1994. Eine Aktualisierung ist z.Zt. nicht geplant. Bei einem gesamten Wegevo-

lumen von 1.100.000 Wegen von Bielefeldern und Ortsfremden im Stadtgebiet an Werktagen

entfallen 650.000 (59%) auf den Pkw, 160.000 (15%) auf Busse and Bahnen,90.000 (8%) auf

das Fahrrad, wiihrend 200'000 (18%) zu FuB zurtickgelegt werden Qrlahverkehrsplan 1997'

Fig. 9, p.53). Durch den Offentlichen Personennahverkehr (OpNV) wurden in Bielefeld im

la[re tggs insgesamt 33.034.179 Personenbeforderungen durchgefiihrt, davon ca. 19 Millio-

nen mit der Stadtbahn und 14 Millionen mit Kraftomnibussen.
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Ein in seiner Hohe nicht bekannter Anteil des Verkehrsaufkommens sowohl im StraBenver-
kehr als auch beim OpNV geht auf Pendlerstriime zuriick (Tab. 5). Zur Beschreibung dieser
Pendlerstrcime unterscheidet die Statistik Ein- und Auspendler. Von insgesamt ca. 45.500 im
Jahre 1998 registrierten Einpendlern stammen rund 40.100 aus NRW und ca. 2.400 aus Nie-
dersachsen. Die nordrhein-westfiilischen Einpendler nach Bielefeld kommen vor allem aus
Stadt Gi.itersloh (ca. 3.400), SchloB Holte Stukenbrock (ca. 3.100), Stadt Herford, Oerling-
hausen und Steinhagen (eweils ca.2.500), Leopoldshdhe (2.400), Bad Salzuflen (ca. 1.700)
sowie Spenge, Enger, Halle (Westf.) und Werther (eweils 1.300 bis 1.400). Die Zahl der
Auspendler lag im selben Jahr bei ca.22.800, davon rund 20.000 innerhalb NRWs und ca.
1.100 nach Niedersachsen. Nordrhein-westfiilische Ziele der Auspendler waren vor allem
Stadt Giitersloh (ca. 2.900), Stadt Herford (2.200), Steinhagen (ca. 1.500) und Halle (Westf.)
(ca. 1.400). Ftir alle anderen Ziele lag die Pendlerzahl unter 1.000.

Tab. 5 Pendler in kreisfreien Stiidten in Nordrhein-Westfalen, 1997

Quelle: Landesarbeitsamt Nordrhein-Westfalen (Hrsg.): Pendler in Nordrhein-Westfalen. Diisseldorf I 997, 28 S.

Wie im GVEP ausgefiihrt weist das Fufiwegesystem in Bielefeld viele attraktive FuBwege-
verbindungen auf. Es wird durch Merkmale gekennzeichnet wie z. B. breite Gehwege mit Ab-
schirmung zur Fahrbahn und Durchgri.inung des StraBenraumes. Andererseits gibt es viele
hochbelastete "HauptstraBen", in denen der motorisierte Individualverkehr optisch und akus-
tisch dominiert und die gleichzeitig wichtige FuBwegeverbindungen darstellen. Zur Steige-
rung der Umfeld- und Aufenthaltsqualitiit sowie zur Aktivierung der Verhaltensweise "zu FuB
gehen" sind hier entlastende und gestalterische MaBnahmen besonders bedeutend. Auf dem
Sektor des Fahrradverkehrs ist durch Bau und Ausweisung von Radverkehrsanlagen bereits
ein gutes Angebot geschaffen worden; dennoch fehlt ein zusammenhiingendes Radverkehrs-
system mit hoher Qualitat. Der Radverkehrsplan Bielefeld enthiilt ein Handlungsprogramm,
um dieses System mit hoher Qualitit auszustatten. Die Stadt ist bemtiht, dieses Programm
umzusetzen und den Radverkehr in Bielefeld zu einem zuktinftig bedeutenden Verkehrstriiger
zu entwickeln. Die Stadt Bielefeld nimmt am Projekt "Fahrradfreundliche Stadte" teil.

Rang'
folse

:keisffeie Stadt I Anspdridter

Kdln 432 fi2 183 822 61 864
2 Diisseldorf 333 5s3 183 999 45 895
J Essen 217 237 86 738 54 04s
4 Dortmund 196 727 72 865 49 018
5 Duisburs 157 5ll 57 639 55 64r
6 Bonn 143 212 76 510 23 969
7 Bochum 132 192 54 294 39 552
8 Wuppertal 129 764 37 932 30 798
9 Bielefeld 121 342 44 962 2t 974
0 Mtinster I l8 065 53 t38 15 960

Krefeld 87 8l I 39 152 24 176
2 M6ncheneladbach 83 503 28 587 28 304
J Gelsenkirchen 82 036 33 920 . 32 845
4 Hagen 70 976 23 60s l8 907
5 Aachen 69 684 38 659 60 006
6 Leverkusen 67 227 30 378 18 558

Oberhausen 59 315 25 420 33 792
8 Miilheim 59 144 29 079 24 258
9 Hamm 5l 809 4 553 t6 327

20 Solinsen 49 793 I 375 t6 966
21 Remscheid 48 410 6 539 t0 261
22 Herne 41 441 9 036 26 459
23 Bottrop 3r 306 4 146 I8 506
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Dem GVEP zufolge ist der iiffentliche Personennahverkehr (OPNV) mit seinem Angebot
fi.ir viele Bevolkerungsgruppen eine wichtige Voraussetzung zur Aktivitiitsentfaltung. Ein gu-

tes Nahverkehrsangebot triigt entscheidend zur Steigerung der Lebensqualitat bei. Nur bei
gutem oder zumindest befriedigendem OpNV-angebot sind alle Menschen einer Stadt in der
Lage, die Mdglichkeiten, die der Raum bietet, zu nutzen. Fiir die Stadt Bielefeld mit ihrer
hoch verdichteten Innenstadt, mit ausgepriigten Stadtbezirkszentren und mit dtinn besiedelten

AuBenbereichen sind die Funktionen des 0pNV hinsichtlich Mengenbewiiltigung und Raum-
erschliefJung gleichermaBen bedeutsam. Im Rahmen des GVEP wurde die Qualitiit der Raum-
erschlieBung analysiert und an neuen Ma8stiiben ausgerichtet. Ziel ist die Ausgestaltung eines

moglichst hochwertigen und flachendeckenden OpNV-angebotes bei maximaler Betriebs-
wirtschaftlichkeit. Damit soll erreicht werden, die anfallende Verkehrsnachfrage soweit wie
mdglich stadtvertriiglich abzuwickeln. Die Qualitat des Angebots ergibt sich aus den Kriterien
ErschlieBung (FuBwegentfernungen zu den Haltestellen), Verbindung (Geschwindigkeit der
Bahnen und Busse bezogen auf die Luftlinienentfernung sowie Umsteigenotwendigkeit) und
Bedienung (Fahrzeugfolgezeiten).

Das Stadtgebiet Bielefeld ist durch den OPNV nahezu fliichendeckend erschlossen (Zielwert
zu 98,8 % erftillt). Die Analyse der Verbindungsqualitat hinsichtlich der Geschwindigkeiten
lm 6pNV auf der Fahrt zum Stadtzentrum bzw. Bezirkszentrum zeigt nur fi.ir ca. 50 % der in
Bielefeld wohnenden und arbeitenden Menschen ein gtinstiges Bild. Die geforderte Bedie-
nungshiiufigkeit auf dem Weg in die Bielefelder Innenstadt wird zu 70 % erfiillt; in der

Schwachverkehrszeit liegt die Bedienungsqualitat deutlich niedriger. Die Regionallinien des

OpNV sind in einigen Fiillen zu langsam und in vielen Fiillen verkehren sie nicht hiiufig ge-

nug.

Wie der GVEP ausflihrt, erlebt die Bevolkerung den Kfz-Verkehr besonders auf den Ver-
kelusstraBen als problematisch. Hier mtissen starke Kfz-Strome abgewickelt werden, die die

StraBenriiume durch Liirm und Abgase beeintriichtigen; zumeist dienen dieselben StrafJen dem

Einkauf oder Wohnen, in denen der Anspruch an ein gesundes Umfeld oft nicht mehr ge-

wlhrleistet ist. Mit der Anzahl von Kraftfahrzeugen steigt auch das Konfliktpotential einer
StraBe, so dass sich dort verstiirkt Unfiille ereignen kdnnen. Zudem werden erhebliche Schad-

sto ffmengen emittiert.

Laut GVEP wird das tiigliche Verkehrsgeschehen von den Aktivitiiten der Bevdlkerung ge-

pragt (2. B. Arbeits- und Ausbildungspendeln, Besorgungen, Geschiifte, Besuche, Freizeitge-
staltung). Dadurch entstehen im Stadtgebiet im Analyse-Jahr 1994 t?iglich ca. 1,1 Mio.
Fahrten und Wege. Hiervon entfallen ca. 59 Yo auf Fahrten mit dem Auto, ca. 18 oh a:uf Wege

zu FuB, ca. 15 Yo auf Fahrten mit dem OpNV und ca. 8 % auf Fahrten mit dem Fahnad. Die
Verkehrsnachfrage wird von der Bielefelder Bev6lkerung und von Ortsfremden ausgeldst,

die in Bielefeld Aktivitiiten durchfiihren; der Durchgangsverkehr durch das gesamte

Stadtgebiet , z. B. auf der Autobahn, ist in den genannten Daten nicht enthalten.

Wie im GVEP berichtet, wurde die Situation im heutigen Verkehrsmarkt im Rahmen einer

Computersimulation mit Hilfe von Modellbausteinen ermittelt. Der Analyseprozess fiihrte u.

a. zu folgenden Aussagen:
. Die Bielefelder Bevolkerung ist durchschnittlich mobil. Im Vergleich zu anderen GroB-

stiidten wird in Bielefeld das Auto fiir die tiiglichen Wege relativ hiiufig genutzt.

o Der Autoverkehr hat in Bielefeld in 20 Jahren um 50 o/o zugenommen. In gleichem MafJ

sind FuBwege zuri.ickgegangen. Wege mit dem Fahrrad nehmen kontinuierlich zu.
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o Der OPNV weist seit 1990 wieder steigende Fahrgastzahlen auf.
. Die Wege zu den Aktivitiiten Arbeiten und Einkaufen sind mit jeweils 30 % vom ge-

samten Wegevolumen am stiirksten ausgepriigt; es folgen in ihrer Bedeutung die Wege
zuFreizeitaktivitaten mit l9 %ound zu geschiiftlichen Zweckenmit 12oh.

. Im OpNV sind die Verkehrsbeziehungen besonders stark auf die Stadtmitte ausgerich-
tet.

. Innerhalb des motorisierten Individualverkehrs entfallen ca. 57 Yo der Fahrten auf den
Binnenverkehr innerhalb des Stadtgebietes.

o Der Lkw-Verkehr hat an normalen Werktagen einen Anteil von ca. 11 o/o am gesamten
Kfz-Verkehr.

Von den 21 Indikatoren der Umweltleistungsrechnung, die im Rahmen des Projektes Natur-
haushaltswirtschaft aufgestellt wurden, beziehen sich die letzten acht auf den Bereich Ver-
kehr, und zwar einerseits auf die aktuelle Verkehrssituation (Tab. 6) und andererseits auf Res-
sourcenverbrauch und Emissionen (Abschnitt 3.3, Tab. 9).

Tab. 6 Bielefelder Naturhaushattsindikatoren (Stand: September 1998) mit Bezug zur
aktuellen Verkehrssituation

3.3 RessourcenverbrauchundEmissionen

Hinsichtlich Strafien des tiber<irtlichen Verkehrs, d. h. Bundesautobahnen, Bundes-, Landes-
und KreisstraBen, belegte Bielefeld Ende 1998 mit einem Wert von 297 km den vierten Platz
der 23 kreisfreien Stadte von NRW (Tab. 7). Die Werte anderer Stadte variierten hier zwi-
schen 479 krn (Kciln) und 89 km (Herne). Mit 2.303 ha lag der Anteil von Verkehrsfliiche an
der Gesamtfliiche jedoch nur bei knapp 9 o/o, entsprechend dem 2l . Platz der Verteilung. Nur
Mtinster und Hamm lagen hier noch niedriger, wiihrend in Herne und Oberhausen mit 19 yo

bzw. l7 o/o Spitzenwerte erzielt wurden.

Seit den achtzrger Jahren setzte ein deutlicher Rtickgang der industriell bedingten Schadstoff-
belastung ein. Diese Erfolge wurden jedoch zum Teil durch den Anstieg des Kfz-Verkehrs
wieder zunichte gemacht. Der Kfz-Verkehr ist heute der Hauptemittent von Luftschadstoffen,
trotz der Einflihrung des Katalysators. In diesem Zusammenhang sind Prognosen i.iber das

Nr. Ind ikator (Paf ameter)":'
' ..1,:r .

Ist:Wert

3.15 Modal Split (Anzahl der Wege im Stadtgebiet pro
Mobilitatsgruppe (PKW, Motorrad, OpNV, Fahrrad,
FuBweg))

Grad des Schadpotentials fi.ir Men-
schen in der Luft durch Mobilitdt (Luft
/ Klima)

Verhiiltnis MIV / Um-
weltverbund 59/41
il994\

3.16 Anteil der Einwohner, die in 500 m Umkreis von
Haltestellen des schienengebundenen Nahverkehrs
wohnen, an den Gesamteinwohnern (Wohnungen,
Haltestellen. Bevcilkeruns)

Grad des Schadpotentials fiir Men-
schen in der Luft durch Mobilitt (Luft
/Klima)

-%

3.17 Wohnspezifi sche PKW-Dichte (PKW, Einwohner) Grad des Schadpotentials flir Men-
schen in der Luft du,tch Mobilitdt (Luft
/Klima)

487 PKW / 1.000 E.
(1ee7)

3.19 Arbeitsspezifi sche Nutzfahrzeugdichte (Lastkraft -
wagen, Zugmaschinen, Arbeitspliitze)

Grad des Schadpotentials fiir Men-
schen in der Luft durch gewerbliche
Mobililat [uft/ Klima)

89 Nutzfahrzeuge /
I .000 Ap. ( 1997)

3.20 Anteil der Arbeitspliitze, die sich in 500 m Umkreis
von Haltestellen des schienengebundenen Nahver-
kehrs befinden, an den Gesamtarbeitspliitzen (Ar-
beitspllitze. Haltestellen)

Grad des Schadpotentials der Luft liir
Menschen durch gewerbliche Mobili-
tcit (Luft / Klima)

-%
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Verkehrswachstum von Bedeutung, wie sie im Entwurf des GVEP enthalten sind.
Schiitzungen zur Dieselruflemission des Straf3enverkehrs sind dem beim Landesumweltamt
NRW geftihrten landesweiten Emissionskataster flir den StraBenverkehr zu entnehmen. Da-
nach wurde die jiihrliche Emission von DieselruB aus Kraftfahrzeugen in Bielefeld frir das

Jalrr 1997 auf 59 t gesch?itzt, entsprechend 1.8% der Gesamtemission aus Kfz in NRW (Tab.

8). Im Jahre 1994 hatte dieser Wert noch bei 121 t gelegen, der mit l.7o/o einen 2ihnlichen
Anteil am Landeswert darstellte. Mit einem Riickgang dieser Emissionen rm Zeitraum 1994

bis 1997 um ca. 51 o/ohegt Bielefeld an 16. Stelle der23 kreisfreien Stadte vonNRW. Hier
erreichte Duisburg den Spitzenwert von iiber 67 yo, wiihrend der Rilckgang in Bottrop nur
knapp 31 % betrug.

Tab. 7 Stra8en des iibertirtlichen Verkehrs und der gesamten Verkehrsfliiche in Nord-
rhein-Westfalen am 31.12.1998

Quelle: Landesamt fiir Datenverarbeitung und Statistik NRW (Hrsg.): Statistisches Jahrbuch Nordrhein-Westfalen, 1999

Rang-
folge

Sti,a8 ::des,ilb ftli$hen,i irii;
Verkehrs (km): Bundesauto- ,

t n eniS [B$esqtriiB en, t@.
desstraBen, KreisstraBen

. tiii.ti.{ E

,*9.F'A '{AIIC,, :l

StXa$en;Wege
und P,liitze)
tn na

Anteil .V. ef keh rifl 6 che

an der GCsamtfliiche
(%,

I Ktiln 4',78;7 6 316 t5,73
2 Dortmund 340.6 4 133 t4.7 4

1 Miinster 315,1 2 475 8,17

4 Bielefeld 297.1 2 303 8.93
5 Essen 293.9 2 929 13,92

6 Duisbure 290,8 3 428 t4.72
7 Hamm )\\ ) 1 966 8,69

8 Moncheneladbach 234.2 2 085 ) )1
9 Wuppertal 230.7 1 926 1.44

0 Dtisseldorf 222.5 3 474 6.01

I Bochum 220.1 2 169 4.91

2 Aachen 79.6 I 627 0.12
f Hagen 66,1 I 516 9.45
4 Gelsenkirchen 43.6 I 605 15.30

5 Oberhausen 41.3 132',7 17.22

6 Ituefeld 3 5.3 I 614 1l .72
,7 Mtilheim a.d. Ruhr 35,2 I t99 13. 13

8 Bonn 20.5 I 669 I l,8l
9 Bottrop 09.2 l 041 10.34

20 Leverkusen 03.5 995 12.6t

2l Solinsen 96,4 820 9. l6
22 Remscheid 91.0 696 q1?

23 Herne 89.5 978 19.02

kreisfreie Stadte, ge-
samt

4 690,2 48292 12,43

Nordrhein-Westfalen 29 586.3 224 408 6,58
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Tab. 8 Kfz-Dieselrufiemissionen in Nordrhein-westfaren (t/Jahr)

Quelle: Emissionskataster des Landesumweltamtes NRW (Gesundheitsindikator 5. l0)

Wie im vorangehenden Abschnitt erwiihnt, betreffen drei der acht verkehrsbezogenen Indika-
toren der Umweltleistungsrechnung den Ressourcenverbrauch bzw. Emissionen (Tab. 9).

Tab. 9 Bielefelder Naturhaushaltsindikatoren (Stand: September 1998) mit Bezug zu
Ressourcenverbrauch und Emissionen

Rang-
folge

kreiSfreie Stadt r994.
rt,'l

',1

1997 t99Lt994 Verflnderung
(o/o)

Duisburg 218 7l 147 67,4
2 Krefeld 84 29 55 65.5
3 Herne 70 26 44 62,8
4 Essen t71 68 103 60.2
5 Mcinchengladbach 98 41 57 58. I
6 Aachen 76 33 43 - 56.6
7 Bochum 129 56 73 56.6
8 Bonn 88 39 49 - 55,7
9 Remscheid 4'7 21 26 55.3
0 Kdln 399 180 219 54.9

Hamm 61 28 33 54. I
2 Dortmund 216 100 116 53.7
J Miilheim a.d. Ruhr 72 34 38 \)'7
4 Hagen t4 54 60 52.6
5 Oberhausen 8l 39 42 51,8
6 Bielefeld 2t 59 62 51.2
7 Diisseldorf 74 86 88 50.6
8 Mtinster 09 55 54 49_5
9 Wuppertal 38 73 65 47.1

20 Gelsenkirchen 77 42 35 45,5
21 Leverkusen 73 45 28 38,4
22 Solinsen 41 26 15 36s
23 Bottrop 39 27 l2 30,8

kreisfreie Stiidte- sesamt 2 696 | 232 t 464 54.3
Nordrhein-Westfalen 7 120 3 350 3 7',10 52.9

Nr. . #galtypisc-hir Iq$ikator
: .(Uiirweltbereich .1. l Z. UUene)

,.:Ist-'iVp11

3.14 Verkehrsbedingter CO2-AusstoB
(Wege pro Mobilitiitsgruppe (pKW,
Motorrad, OPNV, Fahrrad, FuB-
weg), Bevdlkerung, Umrech-
nungskoeffizienten)

Grad des Beitrags des Energieverbrauchs durch Mobilitat an
der Ver2inderung des Auftretens von Zerstcirung
menschlichen Lebensraums, die durch ungewohnte klima-
tische Erscheinungen hervorgerufen werden (Klima / Luft)

1,1 t / Jahr
( l 9e6)

3.18 Anteil der schadstoffreduzierten
PKW an den gesamt zugelassenen
PKW (PKW, schadstoffreduzierte
PKW)

Grad des Schadpotentials fi.ir Menschen in der Luft durch
Mobilitdt (Luft / Klima)

87,8%
( l ee7)

3.21 Wohnspezifi sche Verkehrsfl iiche
(Verkehrsfl iiche, Bev6lkerung)

Grad der spezifischen Verringerung des Bodens als
Pfl anzenstandortpotential dur ch M o b i I i t cil (Boden / G rund-
wasser, Artenvielfalt)

7lm2lE.
( r 997)
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